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Le projet de ligne à grande vitesse POCL consiste à 
relier Paris à Lyon par une ligne nouvelle de près de 
500 km qui passera par les régions du Grand centre. 
Les 4 tracés proposés par réseau ferré de France (Est ;  
Médian; Ouest-sud ; Ouest) avec deux variantes 
(Roanne et Mâcon) et trois options (desserte de St 
Etienne, gare à Orly, desserte directe de Lyon-Perrache) 
présentent chacun des caractéristiques différentes.  
  Le trajet Est est le plus direct, le plus intéressant 
en potentiel de voyageurs et le moins coûteux. 
Cependant, trop éloigné du Berri, il ne présente 
aucun intérêt pour nos deux départements.
 Le trajet Médian laisse de côté Orléans, Bourges qui 

ne serait reliés que par défaut. Nevers, ville de 40 000 
habitants environ, serait privilégiée au détriment de 
Bourges qui en possède le double. 
 Le trajet Ouest-sud est le plus long, le plus compliqué 

et beaucoup plus coûteux que les autres projets (14 
milliards d’euros contre 12 à 13 selon les dessertes).
 Le trajet Ouest semble remplir au mieux les quatre 

exigences imposées par l’Etat : un temps de parcours 
entre Paris et Clermont-Ferrand de moins de 2 heures ; 
relier Orléans au réseau TGV ; améliorer la desserte de 
Bourges et des villes du Grand centre ; délester la LGV 
Paris-Lyon de manière pertinente. Ce trajet Ouest 
recueille le plus large consensus.

d’équipements industriels, BTP, équipement de la 
maison et du bâtiment, cuir, textile et habillement, 
céramique et porcelaine, mécanique et travail des 
métaux etc. 
  Des créations artistiques, des produits d’excellence et 
de luxe. Poteries de la Borne, Sirops Monin, bijoux de 
la Cité de l’Or de Saint-Amand Montrond. 
  Des pôles de compétitivité, des pôles d’excellence rurale 
et industrielle.

�«����Soit des milliers d’entreprises, PME/PMI, leaders 
nationaux ou internationaux. Une multitude de 
commerces, d’entreprises artisanales ainsi que de 
services aux entreprises et à la personne.

7. Ses sportifs. 
  Presque toutes les 
disciplines, des centaines 
d’associations et des 
milliers de licenciés. 
  Des tournois, des 
rencontres, des ran-
don nées… de répu-
tation nationale et 
internationale.

�«����Soit une belle image de 
dynamisme et d’esprit 
de compétition. 

8. Son histoire. Cœur 
historique de la France, le 
Berri est riche d’œuvres de 
pierres et de la pensée. La 
douceur de ses paysages, 
la beauté et la valeur de 

son patrimoine, sa gastronomie trouvent de plus en plus 
d’adeptes. Les structures institutionnelles ou associatives 
et les entreprises privées mettent tout en œuvre pour 
répondre à la demande de la clientèle. Les plus grandes 
villes du Berri sont des lieux de congrès, de festivals, de 
salons, d’expositions, de spectacles… et donnent ainsi 
l’occasion d’un tourisme d’affaires et événementiel.
En bref. Près de 550 000 habitants. Des infrastructures 
de qualité, des évolutions en fonction du contexte 
économique, une main d’œuvre quali�ée. Mais des villes 
moyennes qui ne se développent plus.
En effet, le Berri et le Grand centre possèdent un réseau 
ferroviaire, aux infrastructures anciennes, de plus en plus 
indigent. Il existe donc une large zone blanche que le 
projet de ligne à grande vitesse POCL (Paris-Orléans-
Clermont-Lyon) viendrait combler a�n de servir en�n 
ces régions délaissées trop longtemps. 
Si le Berry possède de nombreux atouts, il souffre 
de son isolement.

Les quatre trajets proposés par  
Réseau Ferré de France (RFF)

Vignoble (Photo A. Breuillaud)
Cathédrale de Bourges  
(Photo J-P. Cantin)

Sancerre  
(Photo Sancerrois de Paris)


